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PRIORIDADES RESULTANTES DAS MATRIZES* 
GRUPO ECONÔMICO PRODUTIVO 

CONFLITOS 
Nota: só os principais conflitos 
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4.- insegurança jurídica e sobreposição de interpretação,
funções e responsabilidades em geral e em particular na área

ambiental

11.- Insuficiência de investimento em educação e promoção
para formação do indivíduo, para geração de renda e para o

empreendedorismo

3.- Enfraquecimento dos órgãos de gestão urbana em
relação ao crescimento de atividades, projetos e investimentos

6.-Falta de um modelo de desenvolvimento sócio-econômico

5.Falta de planejamento e gestão metropolitana gerando
deseconomias de aglomeração (trafego, migrações
pendulares, impactos ambientais, maiores custos dos

serviços) com as cidades vizinhas
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2.-  Possibilidade de criação de outro modelo de cidade que
incorpore novas centralidades pela condição geográfica e

populacional da cidade atual

4.- Atividades tradicionais/culturais com potencial para
geração de emprego e renda

7- possibilidade de adoção de transporte de massa em todos
os modais 

5.- Existência de capital intelectual capaz de fortalecer e gerar
novos setores criativos da economia (tecnologia, mídias
criativas, design, gastronomia, centros de pesquisas e

desenvolvimento, ensino superior)

3.- Diversificação de oportunidades para o turismo 
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2- Alta populacao pendular pelo papel de polo regional e capital do
estado que gera incremento nas demandas de equipamentos (de saude

entre outros)

7- Perda da dinâmica econõmica da praça x v  que dev eria v alorizar o
centro histórico e polarizar espaços e produtos culturais

6- Perigo de romper a relacao entre paisagem natural e paisagem
cultural

12- Perda de accesibilidade oas caminhos e trilhas historicos

1- Custosa sustentacao e manutencao de infrestrutura local para uma
crescente populacao flutuante de turistas 

8- Falta de integracao social entre as faix as etáreas, sem elos de
ligacao

3- Contradicao não resolv ida entre identidade ilhoa imaginaria e
identidade cosmoolitana propria de uma capital cultural do estado 

5- Ausência de politica para regular ou diminuir o crescimento
populacional

10- Sociedade e politica assistencialista que procura a hegemonia do
poder

9- Segregação social refletida no espaço

11 - Violencia urbana e v iolencia juv enil

4- Modelo  urbano equiv ocado que não considera ilha e trocas com o
ex terior 
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1- Oferta de alojamento para turistas
distribuída pelo territorio (casas de

aluguel)

5- Coexistênca de uma trama veloz e
trama lenta com caminhos históricos

6- Plano diretor participativo consolidou
lideranças comunitárias

2- Diversidade e pluralidade cultural
própria de uma capital do estado

4- Paisagem cultural com atratividade
e valores definidos ao longo do tempo

3- Cidade polinucleada, com tramas
urbanas conectadas por vias

panorâmicas e paisagens
emblemáticas
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6.- Degradação da paisagem e alto nível de poluição das baías
Norte e Sul. Perda de valor recreativo, paisagístico e produtivo

5.- Falta de gerenciamento dos recursos hídricos. Escassez de
oferta de água potável por mau manejo dos mananciais e dos

13.- Conflitos de Usos por superposição de ativ idades ou
ativ idades incompatíveis (maricultura / turismo, conservação da

7.- Ausência e ineficiência de sistemas de saneamento do
Município de Florianópolis e região adjacente tanto de tipos

8.- Preferência e prioridade nas políticas públicas de transporte
indiv idual e não ao transporte público. Sistema de transporte

1.- Cidade Monocêntrica. Forte dependência das localidades da
Ilha e das cidades da região com a área central de Florianópolis

3.- Conflito entre o desenvolv imento urbano e a conservação
da natureza. Forte pressão sobre o suporte natural dev ido à

11.- Malha v iária ineficiente e incompleta.

4.- Falta de um modelo de manejo do litoral que permita integrar
a preservação natural, paisagística, patrimônio cultural, lazer e

12.- Insustentabilidade territorial dev ido a baixa densidade de
ocupação do território baseada no desejo da casa indiv idual. 

2.- Falta de uma política habitacional integrada e do uso do solo
que permita a inclusão de todos os níveis socioeconômicos e

14.- A estacionalidade como eradora de Conflictos urbanos (nos
serv iços, transporte, usos, infraestrutura, etc.)

9.-Ineficiência do modelo de gestão e controle do território.

10.- Falta de um modelo territorial e de desenvolv imento para
Florianópolis a Região
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6.- A presença alto gral de preservação do mosaico natural integrado
com as áreas urbanas.

7.- Alto potencial do território para o desenvolv imento de ativ idades
náuticas (desportivas ou comerciais). As ativ idades náuticas como

geradoras de emprego e diversificadoras da oferta recreativa /
desportiva / turística na Ilha.

10.- Potencial para el reciclaje o reutilización de los residuos urbanos.
Una posible generación de oportunidades (renta, trabajo, etc.)

5.- A beleza Cênica e Natural da Ilha e do território continental como
valor agregado a qualquer ativ idade econômica e da v ida cotidiana.

2.- Potencial de geração de Conselhos Distritais ou outro mecanismo
de descentralização para melhorar a gestão do território a partir da

experiência do Plano Diretor Participativo.

3.- Práticas de participação desenvolv idas que possam serv ir de
base para a criação de um Conselho Cidadão (Conselho da Cidade)

9.- Fuerte potencial para la implementacion de sistemas de transporte
alternativos (tren, omnibus, bicicleta, pedestre, etc.)

1.- O transporte marítimo como possibilidade para melhorar
conectiv idade da Ilha e do Continente (Florianópolis e Região).

8.- Possibilidade de aumento de densidade e de usos misto em
certas regiões ou setores tanto de Florianópolis como na região

continental como estratégia para conseguir uma cidade multipolar.

4.- A adoção dos de critérios de Reserva de Biosfera como modelo
de manejo do território.

 


